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OC przewoznika w kierunku kabotazowym ztapiemy w kodeksach wynikajgcych kabotazu
drogowego staty nazwane juz w prawie Rady (EWG) nr 3118/93 z dnia 25 pazdziernika 1993 r.
Zapewniono w nim, ze ustugi transportu drogowego artykutéw w dziwnych panstwach
cztonkowskich powinno by¢ dokonywane na podstawie tymczasowosci. Na rzek Traktatu
akcesyjnego podpisanego w Atenach, twéj $wiat uzyskat cztonkostwo w Grupie Europejskiej
wraz z dniem 01.05.2004 r. Niestety polscy przewoznicy nie zostali zaakceptowani to do
dostarczania ustug przewozowych w koricach Unii Europejskiej. Tworzenie takich przewozéw
szto sie mozliwe dopiero po 01.05.2009 r.

Kiedy teraz wspomniano nie od razu polscy przewoznicy bronili sie petnoprawnymi
uczestnikami rynku lokalnego, poniewaz Parlament Europejski rownolegle pracowat nad
wspolnotowag regulacja, ktéra wskazywac byta podstawy wykonywania pracy transportowe;j i
oferowania ustug w aspekcie przewozéw kabotazowych. Wynikiem tejze publikacji byto
przekazanie przez Urzad Europejski rozporzadzenia nr 1072/2009 z dnia 21.10.2009 r.,
(wprowadzito w utrzymanie z dniem 4 grudnia 2011 r. z elementami). Pomimo szczegétowych
regulacji , a dodatkowo kilkuletnich doswiadczenh nabytych przy opracowywaniu przewozow
kabotazowych, grono naszych rodzimych przewoznikow nie jest prawidtowo stworzone do
udzielania ustug przewozowych na pas krajéw UE. Powstaje wtedy w niesamowitej wadze z
niewiedze podstawowego w biezacym profilu prawa wspdlnotowego rowniez z gtodu teorii na
element prawa zaczynajacego w rogach wykonywania przewozow, ktore korzysta bezwzgledne
wykorzystanie podczas przewozéw.

POLISY OC przewoznika w kroku kabotazowym — Kabotaz po Unii Europejskiej

Zlecenie (WE) nr 1072/2009 z dnia 21.10.2009 r. wprowadzito wiele powaznych regulacji, ktére
zdecydowanie powinien zna¢ wszystek przewoznik. Pewng z nich jest wymog z art. 8. ust. 1.
dotyczacy bycia licencji wspdlnotowej, natomiast w wypadku, gdy kierowca jest obywatelem
panstwa trzeciego, przedstawiania przez niego $wiadectwa kierowcy. Wymaog ostatni nie
dotyczy wykonywania przewozow pojazdami, ktérych dopuszczalna waga catkowita, wtgcznie z
mozliwg waga catkowitg przyczep, nie przekracza 3,5 tony. Przewoznicy posiadajacy tzw.
dostawczaki nie majg obowigzku,zatem posiadania licencji wspélnotowej a krzew niej sg
wiasciwi do uktadania przewozow kabotazowych tymi samochodami.

Wspomniane rozporzgdzenie okresla i okreslone warunki wykonywania przewozéw
kabotazowych. Art. 8. ust. 2. dopuszcza:

wykonanie 3 transportéw w ruchu 7 dni, oczekiwanych od chwili roztadunku towaru
wwiezionego do terenu na lisScie CMR do gorgcego roztadunku towaru przekazywanego w
ramach przewozu kabotazowego,
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wykonaniel przewozu w zbioru 3 dni, oczekiwanych z chwile dostepu do kraju bez towarze do
roztadunku towaru prowadzonego w ramach przewozu kabotazowego.

Ponadto art. 8. ust. 3. naktada obowigzek, zebym kazdy kierowca miat dokumenty
potwierdzajace przewdz w wprowadzajgcym ruchu miedzynarodowym dodatkowo wszystek
przyszty wykonany przewdz kabotazowy. Informacje, jakie osiggamy z roznych przewoznikow
tylko potwierdzaja, iz lokalne organizacje catkiem skutecznie czuwajg nad przestrzeganiem
dziatajgcych warunkéw wykonywania przewozow kabotazowych i niejednokrotnie montujg na
przewoznikoéw wysokie kary pieniezne.

Co dobrze, przewoznicy niezwykle czesto zapominajg od kolejnej istotnej regulacji, ktérg
wprowadzito wspomniane rozporzadzenie.Mowa od wymogach ustalonych w art. 9. ust. 1.
Punkt obecny znaczy, ze;

,Od ile przepisy wspdélnotowe nie sg inaczej, wykonanie przewozéw kabotazowych podlega
przepisom ustawowym, wykonawczym i administracyjnym przyjmujgcego panstwa
cztonkowskiego w bedacych kwestiach:

wytycznych wynikajgcych umowy przewozu;

wagi i ksztattow pojazdow samochodowych;

wymogdéw powigzanych z transportem okreslonych liczb rzeczy, w szczegdlnosci rzeczy
niebezpiecznych, szybko zmniejszajacych sie produktow zywnosciowych oraz zywych zwierzat;
czasu robienia motocykla oraz okreséw odpoczynku wiasciele aut;

podatku z liczbie danej (VAT) z ustug transportowych.”

Wykonujac, zatem przewozy kabotazowe na kraju krajow UE powinno sie wiedzie¢, ktéremu
prawu podlega dany przewdz, poniewaz z tego zalezy nie tylko ktére sg w tym szczycie
wymogi, lecz oraz jakg odpowiedzialno$¢ bedzie powstawat przewoznik a w ktérym zakresie
powinien tgz uwaga ubezpieczyd.

Limity odpowiedzialnosci oraz Prawo krajow Unii Europejskiej
OC przewoznika w trendzie kabotazowym NIEMCY

Podstawowe regulacje dotyczgce umowy przewozu sg uruchomione w Ksiedze IV niemieckich
regut handlowych Handelsgesetzbuch (HGB). Najwazniejsze sg tam zapisy okre$lajgce granice
odpowiedzialno$ci przewoznika. Staty one odtworzone w §§ 431 i 449 HGB i zgodnie z § 431.
ust. 1. przewoznik ponosi uwaga do wielkosci 8,33 SDR za 1 kg wagi brutto przesyiki. Przepis
ten umozliwia jednak umowne okre$lanie tego kredytu na energii § 449. ust. 2., ktory to
umozliwia wprowadzanie w deklaracjach przewozu limitu uwadze w wysokosci nie prostszej niz
2,00 SDR rowniez nie wyzszej niz 40 SDR za kg wagi brutto przesyiki. Ponadto razem z § 431.
ust. 3., przewoznik ponosi petng odpowiedzialno$¢ za szkody powstate wskutek opdznienia w
dostawie do 3-krotnej wartosci przewoznego.

Jak wychodzi z powyzszych punktow, oznaczanie w umowach ubezpieczeniowych duzo
duzego szczytu odpowiedzialno$ci uzasadnia wymaganie, co do wysokosci optaty
gwarancyjnej, a ta nie ze stanowi¢ prostsza niz 600.000 EUR na jedyne a 1.200.000 EUR na
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jakiekolwiek zdarzenia (§ 7a. GUKG). Przy takim ustalaniu odpowiedzialnosci przewoznika, tak
powazna kwota gwarancyjna wystawia sie byC jeszcze za mata, nie wspominajgc teraz o
polskich polisach, ktére niezwykle czesto uwzgledniajg duzo prostsze cenie.

Pocieszajacy jest wprawdzie fakt, ze wymdg prawa niemieckiego odnosnie polis OCP z racja
obszerng optatg gwarancyjng dotyczg wytacznie przewozdéw pojazdami od DMC powyzej 3,5
tony. Wtasciciele samochodéw o prawidtowej wadze wszystkiej do 3,5 tony, wykonujacy
przewozy kabotazowe na placu Niemiec nie majg obowigzku bycia ubezpieczenia, niemniej
jednak zaleca sie, aby takowe zawierali, bo w odrebnym razie jakgkolwiek ewentualng strate
bedg wymagali zaptaci¢ z domowej kieszeni, oraz ostatnie przy znacznych limitach przyczyny
ze stanowié¢ trudnym dos$wiadczeniem.

Ponadto niemieckie ustalenie w sytuacji transgranicznego transportu transportowego i kabotazu
(GUKGrKabotageV) nie stosuje zadnych dodatkowych regulacji, co wysoce odwotuje w
wspoétczesnym odcinku do prosta wspdélnotowego

POLISY OC przewoznika w zwigzku kabotazowym FRANCJA

Podstawowymi regulacjami prawnymi we Francji sg:

Dekret nr 99-269 z dnia 6 kwietnia 1999 r. dotyczacy umow przewozu,

Dekret nr 2003-1295 w dniu 26 grudnia 2003 r. dotyczacy przewozow wytwarzanych przez
podwykonawcow,

Dekret nr 2010-389 z dnia 19 kwietnia 2010 r. dotyczgcy prowadzenia przewozéw
kabotazowych,

Codede commerce, czyli kodeks handlowy regulujacy niektére elementy powigzane z
odpowiedzialno$cig przewoznika.

Regulacje dotyczgce umowy przewozu sg wprowadzone w Regulaminie nr 99-269 z dnia 6
kwietnia 1999 r. Dekret w art. 21. okresla dodatkowo granice odpowiedzialnos$ci przewoznika,
jaka istnieje uzalezniona przede wszystkim z wagi przesytki:

przesytki od wielkosci do 3 ton:

23 EUR (ok. 20 SDR) za 1 kg wagi brutto, nie dobrze niz 750 EUR (ok. 665 SDR) za 1 palete (z
francuskiego colis),

przesytki o roli 3 stopnie i nad:

14 EUR (ok.12 SDR) za 1 kg wagi brutto, nie dobrze niz 2.300 EUR (ok. 2.000 SDR) za 1 tone
(ok. 2 SDR / kg),

wina za szkody wyrzadzone opOznieniem w partii (art. 23.):
do wielkos$ci przewoznego.

Wszelkie zakresy odpowiedzialnosci zaobserwowane w aktach francuskich nie narzucaja
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koniecznoéci okre$lania pokaznych optat gwarancyjnych w polisach. Wazne jest wprawdzie, by
warunki ubezpieczenia uwzgledniaty odpowiedzialno$¢ przewoznika ptynaca z francuskiego
prawa, gdyz przy zabiegu takich zabezpieczen zaktad ubezpieczen moze zmniejszy¢ swojg
wine do 8,33 SDR za 1 kg wagi brutto, natomiast to z zmian w poszczegdlnych wypadkach
potrafi nie wystarczy¢ na pokrycie wszystkiej szkody.

POLISY OC przewoznika w toku kabotazowym HISZPANIA

W obecnym kraju granice odpowiedzialnosci przewoznika okresla ustawa 15/2009 z dnia 11
listopada 2009 r. od umowie przewozu (BOE 11.12.09 — LCTT). Ustawodawca zaprojektowat w
niej gteboko ruchome granice odpowiedzialnosci, gdyz zwigzatem kosztuje z wskaznika
dziennego dochodu (wynagrodzenia) w roli narodowej, tzw. wskaznika IPREM. Jednakze znaki
te, ze sensu na zimng sprawe w Hiszpanii, zostawity w 2010 roku zamrozone. Od owego
momentu poziom uwadze jest zwykly.

Zakres winie za szkody istotne w przesytkach stato dane w art. 57.1. ww. ustawy a w miesigca
2014 wynosi 1/3 dziennych dochoddw w gosp. publicznej za 1 kg wagi brutto, co ma kwote
17,75 EUR x 1/3 = 5,91 EUR (ok. 5,25 SDR). Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane
opdznieniem w partii, zgodnie z art. 57.2. wynosi 1-krotno$¢ przewoznego.

OC przewoznika w trendzie kabotazowym WELOCHY

Podstawowym krokiem prawnym regulujgcym odpowiedzialno$¢ przewoznika jest tutaj prawo z
energig ustawy Nr 286 z dnia 21 listopada 2005 r. dotyczace reformy transportu i kodeks
cywilny. Ograniczenie winy za szkody rzeczowe w przesytkach zostato zauwazone w art. 10.,
ktory przypomina do art. 1696 kodeksu cywilnego zas ten z zmianie okre$la limit na
ptaszczyznie art. 23.3. konwencji CMR, czyli 8,33 SDR za 1 kg wagi brutto przesyiki.

Wioski ustawodawca w tymze elemencie wygrat z wsparcia regulacji wspdlnotowej. Co ciekawe
jednoczesnie w niezaleznych wymiarach ww. ustawa wzywa do umowie CMR, czyli prawo
przewozowe zaczynajace we Wioszech moze istnieé jednakowe konstrukcjg do umowie CMR.
POLISY OC przewoznika w kierunku kabotazowym WIELKA BRYTANIA

O ile trwa tu nalezeé przewozowe, od tyle daje ono zupetnie stosowanie wzorca, ktérym istnieje
konwencja CMR. W analizie wyraza to, iz skoro umowa transportu nie odwotuje prosto do norm
CMR, obowigzujg prawa umowne, jakie mogg w ostatnim rozrachunku dos$¢ daleko odbiegaé od
rozumianych oraz ogolnie odnoszonych w tym rozmiarze podstaw prawnych. Dlatego takze
przed dziataniem jakiegos$ przewozu kabotazowego na placach Catej Brytanii powinno sie dosé
dokfadnie przeczyta¢ warunki zawieranej transakcji przewozu.W drugim razie wolno sie
zaskoczy¢ otrzymanym prawem, badz nie pokryciem catej szkody przez zaktad ubezpieczen.
Kabotaz, lub jak sie ubezpieczac?

Przewozy kabotazowe sg wbrew pozorom bardzo proste wérdd polskich wtasnych
przewoznikdw. Zwiekszong ich zywotnos¢ bada sie najbardziej na kraju Francji oraz Niemiec,
Cco z serii nie cieszy teraz tak lokalnych $rodowisk transportowych. Do przewozéw
kabotazowych grane sg wszelkiego sposobu pojazdy, od ciggnikow siodtowych z naczepami,
przez pojazdy ciezarowe o potencjalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony, po krétkie
samochody dostawcze. Wielu przewoznikdw wykonujgcych przewozy kabotazowe siega takze
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po ubezpieczenie swojej dodatkowej odpowiedzialnosci.

Jednak polski sektor nie zrobit jeszcze zoptymalizowanej propozycje dla przewoznikéw a
powszechnie polisy kabotazowe zawierajg podstawowy poziom ochrony. Wiele towarzystw
ubezpieczeniowych nie Swiadczy takich zabezpieczen przewoznikom, ktérzy grajg przewozy
pojazdami o dopuszczalnej masie wszystkiej do 3,5 tony. Sprawdza to niestety lecz wtedy, ze
ubezpieczalnie nie potrafig ani dobrze ocenic ryzyka, ani tez nie znajg specyfiki transportowej. Z
artykutu widzenia oceny ryzyka transportowego, przewozy kabotazowe sg od moc duzo mite niz
transporty miedzynarodowe, za$ ostatnim nadzwyczaj nasze. Takie trasy sg nie tylko
krétsze,ale za$ nie wymagajg odbywania az tak trudnych postojow. Ponadto infrastruktura
transportowa jest wysoce wydajniejsza niz w Polsce, a rygorystyczne przepisy, wysokie
mandaty dodatkowo dodatkowo wieksze konsekwencji nie umozliwiajg na pewne op6znienia w
ostatnim limicie.

Na co daé¢ uwage wykonujac przewozy kabotazowe oraz skupiajgc ubezpieczenie kabotazowe?

Czy przewozy wykonywane wszelkimi udanymi rowerami sg faktycznie ubezpieczone? Mowa w
szczegoblnosci od pojazdach od mozliwej masie catkowitej do 3,5 tony.

Czy warunki zabezpieczenia sg analogiczne kiedy w polisie OCP w trendzie
miedzynarodowym?

Ktéra stanowi wine wedtug prawa kraju wykonywania kabotazu? Stanowi owo nieodzowna
dana, aby méc uwzglednia¢ odpowiednie limity odpowiedzialnosci powstajace z polskich
przepisow.

Ktéra istnieje odpowiedzialno$¢ wynikajaca z zamknietej umowy przewozu?

Czy przewoznik bedzie w istnienie pomaoc sobie ze stratg?

To dopiero kilka czynnikdw, ktore zamierzajg od bezpieczenstwie przewoznika w klubu z
pisaniem przewozéw kabotazowych. Kiedy sie okazuje bardzo kilku gtéw w Polsce posiada
dobrze oceni¢ odpowiedzialnos¢ przewoznika, ktéra zachodzi z szlachetna danego terenu, oraz
rynek ubezpieczeniowy nie istnieje w pas dac tak wtadciwych rozwigzan ubezpieczeniowych.
Wiec w punktu ustalenia realnych zagrozen potgczonych z uprawianiem przewozéw na placu
niektérych krajéw oraz w sprawy ewentualnego przygotowania stosownego ubezpieczenia,
najlepiej rozliczy¢ sie do ekspertow, ktdrzy specjalizujg sie w rozporzgdzeniu przewozowym (i
europejskim) a przede kazdym potrafig wtasciwie oceni¢ zagrozenie i zadbaé o jego przydatne
ubezpieczenie.

OCP miedzynarodowe ubezpieczenie
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http://www.ocprzewoznika.info/ubezpieczenia-komunikacyjne
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